\ Najwazniejszym problemem przy przygo-
“ towaniu bojrepu jest dobér dtugosci liny,

tak aby nie podtopi¢ bojki (linka za krétka)
lub aby bojka nie zdryfowata, wskazujac
nieprawidtowe miejsce pofozenia kotwicy
(linka za dfuga). Dobrym sposobem jest
wykonanie zestawu przy uzyciu: okofo
15 m cienkiej, ale mocnej linki, ciezarka
ok. 2 kg, bloczka i zéttej bojki o wyporno-
$ci 3,5 — 4 kg. Zestaw taki automatycznie
dopasowuje dtugos¢ linki w zaleznosci od
gtebokosci, na ktorej lezy kotwica. Idee
montazu przedstawia rysunek.
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M Rys. 2 Bojrep automatycznie dostosowujacy dfugos¢ liny do gtebokoséci to spore utatwienie dla zeglarzy
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M Rys. 3 Sposob zamontowania kotwicy pomocniczej w systemie tandem do kabla kotwicznego z liny

wezet rozkowy

kabel kotwiczny

do kotwicy gtéwnej
do jachtu

kotwica pomocnicza

lezy kotwica, ale w przypadku zahaczenia
si¢ kotwicy, np. o konar lezacego na dnie
drzewa, pozwala ja wyzwoli¢, ciagnac za
ling bojrepu.

Po PRZYGOTOWANIU
KOTWICY DO RZUCENIA:

- Naplywamy na miejsce postawienia
kotwicy, stajac nad nim. Dopiero gdy jacht
sie zatrzyma, rzucamy kotwice. Jezeli jeste-
$my pod zaglami, ostatni fragment drogi
zeglujemy w kacie martwym w lopocie.
Zagli péki co nie zrzucamy! Nie mozemy
pozbawi¢ si¢ mozliwosci manewrowania,
gdyby cos poszlo Zle.

- Jacht powoli zaczyna dryfowad
z wiatrem. W tym czasie wydajemy ling
kotwiczng, ktéra powoli, naprezajac sie,
zaglebialapy kotwicy w dno. Kadtub jach-
tu odwraca si¢ zdecydowanie dziobem do
wiatru. W tym czasie mozemy przygoto-
wac zagle do zrzucenia.

- Powydaniuliny kotwicznej (minimal-
na dlugos¢ wieksza od trzykrotnej gltebo-
kosci, na ktdrej lezy kotwica) knagujemy
ja przez péikluze dziobowg i teraz dopiero,
po upewnieniusie, ze kotwica dobrze trzy-
ma dna, zwijamy zagle i klarujemy poklad
jachtu. Co pewien czas powinnismy upew-
ni¢ sie, czy kotwica nie wlecze si¢ po dnie
i czy jacht nie dryfuje.

Manewr ten mozna réwniez przeprowa-
dzi¢ z uzyciem silnika, a droga podejscia
nie rézni si¢ od tej pod zaglami. Tu, jak
iw poprzednim wypadku, nie pozbawia-
my jachtu napedu inie wylaczamy silnika,
pozostawiajac go naluzie az do zakoncze-
nia manewru.

Najednejkotwicy stajemy tam, gdzie jest
dostatecznie duzo miejsca na cyrkulacje
jednostkiwokol miejsca jej polozenia. Aby
zwigkszy¢ sile trzymania kotwicy, warto
obciazy¢ kabel kotwiczny cigzarkiem, tzw.
prosiakiem, lezacym 2 - 3 m przed kotwi-
ca. Doskonalym rozwigzaniem jest uzycie
(w charakterze prosiaka) drugiej, 1zejszej
kotwicy umocowanej przed gtéwng. Prob-
lemem do rozwiazania jest w tej sytuacji
umiejetne dolgczenie drugiej kotwicy do
kablakotwicznego tak, aby nie ostabi¢ jego
wytrzymalosci. Jesli ostatni odcinek kabla
kotwicznego wykonano z fancucha, wpina-
myw jego oczko szekle, kretlikilaczymy go
z pomocniczg kotwicg. Znacznie bardziej
skomplikowane jest polaczenie z kablem
wykonanym z liny. Wtedy do wlaczenia
pomocniczej kotwicy nalezy wykona¢
w odpowiednim miejscu liny petelke (naj-
lepiejwezel rozkowy), w ktérg instaluje sig
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